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Turbodotadowane silniki montowane

w ,,cywilnych” autach maja z reguty rezerwe
mocy. Na pewno warto jg wykorzystac, nie
zapominajac jednak przy tym o zdrowym
rozsadku. Innymi stowy: trzeba podkrecic
tak, zeby... niczego nie ukrecic

ograniczajg nam dostep do
swoich koni mechanicznych.
Po pierwsze, problem stanowi
ekologia. Mocno wyzytowanym
jednostkom trudno spehi¢ coraz
to nowsze normy spalin, a proce-

Producenci nie bez powodu

niem (dotyczy to zwlaszcza ben-
zyniakéw) moga negatywnie
wplywaé na Zywotnosé elemen-
téw silnika. Cato$é musi by¢ wiec
tak skonfigurowana, by zaczela
sie psu¢ dopiero po... zakoncze-
niu gwarancji. Gdyby ktopoty

lle ta przyjemnosc kosztuje? Profesjonalny

warsztat za diagnostyke, modyfikacje i dwa
pomiary na hamowni zazada ok. 1800-2000 zt.

Da sie nawet taniej, ale na pewno nie lepiej

sy homologacyjne staja si¢ coraz
bardziej rygorystyczne. Po drugie
— pienigdze. Wiele firm wykorzy-
stuje jeden motor, ale w kilku
r6znych odmianach (np. 2.0 16V
JTDm Grupy Fiata w wersji 136
i 170 KM). Doptata do kazdego
kolejnego poziomu jest na tyle
wysoka, ze pozwala koncernom
motoryzacyjnym w szybki i fatwy
sposdb napehi¢ sobie kieszenie.
I wreszcie po trzecie — trwalo$é.
Zbyt wysoki moment obrotowy
skraca zycie skrzyni biegdw,
a przecigzenia i trudne warunki
termiczne panujace w wysilonych
jednostkach z turbodotadowa-

zaczynaly sie wezesniej, niejeden
koncern blyskawicznie poszediby
z torbami.

Jest jednak ogromna rzesza
klientéw, ktérzy nie musza przej-
mowac sie gwarancja, a cheg po-
prawic¢ osiagi i obnizy¢ spalanie
swojego auta. Ekologia? Céz,
niektore ,zielone” przepisy trudno
nazwac inaczej niz wydumanymi,
poza tym wiekszo$¢ z nas martwi
sie gtéwnie o siebie — problemy
globalne schodza na dalszy plan.
Trwatosé po modyfikacjach? Naj-
wiecej zalezy od zdrowego roz-
sgdku dwdch oséb: fachowca
przeprowadzajacego modyfikacje

M Kazdy odpowiedzialny mechanik
zajmujacy sie tuningiem zacznie od
sprawdzenia stanu technicznego da-
nego auta. Nastepnie ,,pacjent” trafia
na hamownie - wykonywany jest po-
miar mocy, sprawdzana jest kondycja
osprzetu silnika. Uwaga: niektore
usterki potrafig ujawnic sie wiasnie
na hamowni, czyli wowczas, gdy silnik
znajduje sie pod najwiekszym obcig-

Jak napisac dobry program?

zeniem. Nastepny krok to zabezpie-
czenie fabrycznego software’u - be-
dzie mozna siegna¢ po niego w sytu-
acji, gdy w trakcie przeprowadzania
modyfikacji co$ pdjdzie nie tak. Pa
wykonaniu modyfikacji sterownika
auto ponownie trafia na hamownie
i - jesli to konieczne - wprowadza sie
dodatkowe korekty. Potem mozna juz
tylko cieszyc sie dodatkowa moca.

oraz samego uzytkownika. Jesli
ten drugi wykaze sie lekkomysl-
noscig, to nawet najlepszy soft-
ware nie uchroni przed awarig.
Natomiast w pojazdach eksploato-
wanych rozsadnie i z zachowa-
niem kilku waznych zasad (czeka-
my, az rozgrzeje sie olej w silniku
i skrzyni, po dynamicznej jezdzie
,chtodzimy” turbing) nic ztego nie
powinno si¢ wydarzy¢.

PrzejdZmy jednak do sedna.
Chiptuning polega na zmianie
parametréw zapisanych w cen-
tralce sterujgcej praca silnika
i uzyskaniu jak najwiekszej bez-
piecznej sprawnosci. Najczesciej
modyfikacje dotycza: dawki po-
dawanego paliwa, czasu i kata
wyprzedzenia zaptonu, ci$nienia
dotadowania oraz maksymalnych
obrotéw silnika. Niekiedy do uzy-
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HAMOWNIA

'PRAWDE CI POWIE

Badanie na hamowni ujaw-

ni wszystkie niedomagania,
ktore mogtyby uniemozli-

wic¢ efektywne podniesienie
mocy. Dobry chiptuning bez
w4 POmiaru? Nie da sie! .

pkgigs.eu

Boks czy nowy program?

M Jesli zamierzacie podnies¢ moc
W swoim aucie, macie dwie mozli-
wosci: mozecie kupi¢ tzw. boks
(urzadzenie zewnetrzne) albo wy-
bhra¢ sie do profesjonalnej firmy
i wykona¢ modyfikacje programu
sterujacego praca silnika. Obie me-
tody maja swoje zalety, jednak
znacznie bezpieczniejsza jest ta
druga. Tanie hoksy (dostepne
w internecie za kilkaset ztotych) to
zwykte oporniki oszukujace ste-
rownik i wymuszajace na nim poda-
wanie maksymalnej dawki paliwa.
Drozsze hoksy potrafia zwiekszac
cisnienie dotadowania, ale i tak nie
uwzgledniaja wielu parametrow

Cena: 0d 20024

Zalety boksow to cena i tatwy
demontaz. Poza tym moga
wiecej zaszkodzi¢, niz pomoc.

istotnychz punktu widzenia bezpie-
czenstwa jednostki napedowej.
Boks mozna w kazdej chwili zde-
montowac i powrdci¢ do fabrycz-
nych ustawien, a w przypadku auta
ze zmodyfikowanym sterownikiem
bedziecie musieli znow uda¢ sie do
tunera i wgrac fabryczny software.
Uwaga: niekiedy da sie zmodyfiko-
wac sterownik przez kabel, ale cze-
sta komputer trzeba wyjac z samo-
chodu i rozklei¢ (fot. ponizej).

Dohrze napisany program musi
kosztowac, ale jest hezpieczny.

Alfa Romeo 159 2.0
JTDm ,,na dzien dobry”
legitymowata sie moca
176 KM (czerwona linia)
i momentem obroto-
Wym na poziomie 376
Nm (pomaranczowa). To
wynik nieco lepszy od
tego, ile podaje produ-
cent (170 KM/360 Nm).

.o

Po modyfikacji

Nie tylko moc. 215 KM

i 439 Nm z 2 litrow po-
jemnosci to niezty wy-
nik, ale wazniejszy jest
plaski przebieg momen- | =
tu obr. (pomaranczowa
linia). Dzigki temu Alfa
stala sie zwawszai-co | s
réwnie wazne - zuzywa
mniej paliwa. y
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skania pozadanego wyniku ko-
nieczne jest usuniecie (fizycznie
i elektronicznie) elementéw
osprzetu, np. klap wirowych
w kolektorze ssgcym i/lub filtra
DPE Jednostki wolnossgce w za-
sadzie sie ,,nie chipuja”, a popra-
wa osiggdéw jest w ich wypadku
symboliczna. Jesli chodzi o moc
i moment obrotowy silnika tur-
bodotadowanego, to spodziewaj-

cie sie przyrostu rzedu kilkuna-
stu, a w najlepszym wypadku
— nieco ponad 20 procent. Na
papierze nie wyglada to zbyt im-
ponujaco, ale uwierzcie nam:
bedzie odczuwalne na drodze.
Latwiejsze wyprzedzanie, wiek-
sza frajda z jazdy, a przy zacho-
waniu chtodnej glowy — réwniez
spadek sredniego spalania. Roz-
sgdny tuner tak zmodyfikuje pro-

gram, by wykres przebiegu mo-
mentu obrotowego byt mozliwie
ptaski. Dzieki temu wasze auto
bedzie przyspieszato w szerszym
niz dotychczas zakresie obrotéw,
co z kolei ograniczy koniecznosé
,wkrecania” silnika pod czerwone
pole. Jak wspomnieli$my, duze
znaczenie ma tez optymalizacja
czasu otwarcia wtryskiwaczy
i kata wyprzedzenia zaptonu.

W praktyce mozecie liczy¢ na
oszczednosci rzedu 1-1,5 1/
100 km. Wazne: jesli zamierzacie
na kazdych $wiattach robié uzy-
tek z dodatkowej mocy, to o ob-
nizeniu spalania bedziecie jednak
musieli zapomniec.
Podkrecanie lepiej tolerujg
— przynajmniej w teorii — odpre-
zone jednostki o duzej pojemno-
$ci, bo ,wyciskanie” z ma- PPP
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PPP tych silnikéw benzynowych
(np. 1.2, 1.4) mocy na poziomie
130-140 KM/1 z reguly przynosi
mato pozytywne efekty. Zaréwno
dla auta, jak i dla portfela.
Dwie najpopularniejsze odmia-
ny chiptuningu to montaz tzw.
boksu lub modyfikacja sterowni-
ka poprzez lacze OBD. Ktdra wy-
bra¢? Naszym zdaniem — zdecy-
dowanie drugg z nich. Owszem,
bedzie drozej, ale dobrze napisa-
ny program — pod konkretne au-
to i w oparciu o wyniki pomiaru
na hamowni podwoziowej — po-
zwoli maksymalnie wykorzysta¢
dobrodziejstwa chiptuningu, nie
skracajac przy tym zywotnosci
silnika. Boksy wpina si¢ szerego-
wo przed sterownik silnika. Sa
tafisze i potrafia niemal réwnie
skutecznie podnosi¢ moc, ale za-
sada ich dziatania opiera sie naj-
czesdciej na oszukiwaniu kompu-
tera tak, by ten podawat wiecksze
dawki paliwa i zwiekszat cisnie-
nie dotadowania bez wzgledu na
zmienne parametry pracy jed-
nostki napedowej. Zalety? Boks
mozna w kazdej chwili odpia¢,
np. przed przegladem gwaran-

Podniesienie mocy imomentu E
- 0 Sie moze popsuc?

M Usterki zdarzaja sie, rzecz jasna,
takze wtych samochodach, przy kto-
rych nikt nie grzehat, jednak niepro-
fesjonalnie wykonany chiptuning
znacznie podnosi ryzyko awarii. Na-
razony jest np. uktad korbowo-ttoko-
wy - moze zdarzyc sie tak, ze ktorys
Z jego elementow zniszczy hlok silni-
ka (1). Zhyt wysokie cisnienie i nie-
prawidtowa temperaturaspalin skra-

cyjnym, a jak po czasie sie znudzi
— odsprzedac.

Bez wzgledu na to, ktérg meto-
de wybierzecie, przed wizyta
u speca od chiptuningu radzimy
sprawdzié, czy wszystkie kluczo-
we podzespoly dzialaja tak, jak
powinny. Poza tym zaden odpo-
wiedzialny tuner nie powinien
braé sie za podnoszenie mocy
i momentu w aucie z usterka, na-
wet jesli bedzie to z pozoru btahe

Filtr DPF, czyli przeszkoda. Coz, alho bedzie ekologicznie, albo szybko.
W wielu dieslach optymalny przyrost mocy udaje sie uzyskac dopiero po
usunieciu filtra czastek statych. My jednak do niczego nie zachecamy!

caja zywotnosc turbosprezarek (2).
Czesto po podtaczeniu hoksu sterow-
nik silnika przechodzi w tryb awaryj-
ny lub wyswietla komunikaty o nieist-
niejacych usterkach (3). Zabiegi pod-
noszace moc nie zawsze dobrze znosi
uktad przeniesienia napedu: skrzynia
hiegow, sprzegto i koto dwumasowe
(4). ,Wzmocnionym” silnikom nie
zaszkodzi czestsza wymiana oleju.

niedomaganie zaworu EGR lub
ktoregos z czujnikéw. Pamietajcie
tez o tym, Ze nie istniejg dwa
identyczne silniki — przyrosty uzy-
skane w jednym aucie mogg by¢
znacznie wyzsze niz w innym,
wyposazonym w taka sama jed-
nostke napedowa. Uwaga: gdy
zmodyfikujecie nowe auto, a ASO
udowodni wam, ze podnie§liScie
moc, w wigkszos$ci przypadkéw
automatycznie stracicie gwarancje

Zachowajmy umiar

Przede wszystkim odradzam monto-
wanie boksow. Podstawa to profesjo-
nalny, indywidualny chiptuning. Poza
tym powinniscie pamietac o regular-
nym serwisowaniu pojazdu oraz jego
przygotowaniu do zabiegu zwigksza-
nia mocy - zanim auto trafi ,,pod
ndz”, wszystkie usterki powinny zo-
stac usuniete! Pamietajcie tez o tym,

na silnik i elementy uktadu prze-
niesienia napedu.

Producenci aut zdajg sobie
oczywiscie sprawe z tego, ze kie-
rowcy moga chcie¢ na wlasna
reke i za male pienigdze podnosié¢
moc w swoich autach. Czesto
silniki konstruuje sie wiec tak, by
utrudni¢ modyfikacje: zaktada sie
mato wydajne turbiny i wtryski-
wacze, miniaturowe intercoolery
oraz restrykcyjne uktady wyde-

FACHOWIEC RADZI

zeliczy sie efektywnos¢ jazdy zmody-
fikowanym pojazdem, a nie liczbowy
przyrost mocy na wykresie.

Optymalnie zestrojony silnik to taki,
ktorego parametry sa mozliwie dtu-
go osiagane w funkgji obrotow. Czyli,
mowiac wprost, przebieg
maksymalnego momen-
tu obrotowego powinien
by¢jak najbardziej ptaski
i nie przyrastac
zhyt gwattownie.

MARCIN KOWALSKI, CINSOFT, RUDNO K. GLIWIC, WWW.CINSOFT.PL

B Wazne zastrzezenie: nawet jesli
macie ktorys z podanych w tabelce
modeli, to wcale nie znaczy, ze po
modyfikacji uzyskacie identyczne pa-
rametry. W jednym egzemplarzu
przyrost bedzie mniejszy, a w innym
- jeszcze wiekszy. Wiele zalezy od
przebiegu, stanu jednostki napedo-
wej, a takze od jej osprzetu. Nie bez
Znaczenia sg tez temperatura powie-

lle koni mozna zyskac?

trza i ciSnienie atmosferyczne.
W upalne dni mocno podkrecone auta
potrafig stabna¢, zwtaszcza jesli zo-
staty wyposazone w mato wydajna
chtodnice powietrza dotadowujacego
(intercooler). Jesli auto ma stuzy¢ do
normalnej codziennej jazdy, to nie
warto wyciska¢ maksymalnych para-
metrow, lecz skupic¢ sie na optymal-
nym przebiegu mocy i momentu.

PRZYKEADOWE PRZYROSTY MOCY | MOMENTU

Przed
modyfikacja

AlfaRomeo159 2.0 JTDM/170KM 176 KM/376 Nm  215KM/439Nm  bez EGRi DPF
AlfaRomeoBrera1.75TBi/200 KM 201KM/32LNm  225KM/358 Nm -

Audi A4 (B8) 3.0 TDI/240 KM 240 KM/511Nm 287 KM/590 Nm naped 4x4
BMW 320d (E90)/177 KM 168 KM/33LNm 207 KM/414 Nm =

BMW X6 35d/286 KM 283KM/544Nm 347 KM/672 Nm naped 4x4
Fiat Ducato 3.0 JTD/180 KM 174KM/396Nm 227 KM/501Nm ,mocny” progr.
Honda Accord 2.2i-CTDi/140 KM 149 KM/332Nm 204 KM/412 Nm sprzegto*
Mercedes ML 320 CDI/224 KM 217 KM/507Nm 261 KM/563 Nm naped 4x4

*duzy przyrost momentu ogranicza fabryczne sprzegto

Po
modyfikacji
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chowe... Jedli chcecie uzyskaé
naprawde duzy przyrost mocy,
bedziecie musieli gteboko siegnaé
do kieszeni.

Na koniec czas na ciemng stro-

Dlescl-
portikelfilter
Bordbucht
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zarke, uktad korbowo-tlokowy,
przeniesienie napedu (sprzegto
i koto zamachowe) oraz filtr DPE
Jak podkresla Marcin Kowalski,

wtasciciel firmy Cinsoft, nalezy
pamietaé o tym, ze ,jednostke
napedowa zabijaja nie konie me-
chaniczne czy moment obrotowy

RN R L 3l Warto zainwestowac w porzadny program.

Pieniadze, ktore najpierw zaoszczedzicie,

kupujac tani boks, potem i tak stracicie,
gdy trzeba bedzie co$ naprawiac!

taka, ze Zle napisany program
moze narobi¢ mnéstwo szkdd.
Usterki moga dotyczy¢ zaréwno
software’u — sterownik bedzie
przechodzit w tryb awaryjny — po
elementy mechaniki: turbospre-

— czynnikami destrukeyjnymi sg
termika silnika oraz niewlasciwa
eksploatacja”. Rzeczywiscie, zbyt
wysoka temperatura spalin (efekt
m.in. optymistycznie ustawionej

dawki paliwa) to nic dobrego.
Reasumujgc: chiptuning to do-
bry pomyst. Podkrecone auto
szybciej jezdzi i z reguly mniej
pali. Jest jednak jeden warunek.
Z mocy trzeba korzystac z glowa!
Piotr Wrabel

—— REKLAMA

Zgloszenia online
na www.zf.com/pl

SACHS Race Challenge 2014
Dodaj gazu i wygraj!

SACHS Race Challenge to kolejny cykl ekskluzywnych szkolen z firma ZF Friedrichshafen AG.To doskonata
okazja, aby poszerzyé wiedze i poczué prawdziwe emocje w atmosferze rallycrossu! Wez udziat w akcji
zakupowej w terminie 02.01.-10.05.2014 i wygraj jedno z 1200 zaproszen! Warunki uczestnictwa i szczegoty
akcji znajduja sie na stronie internetowe]j ZF oraz u dystrybutorow biorgcych udziat w akcji. Nie zwlekaj!
Zgtos sig juz dzis!




